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(54) Auffzug 

(57) Ein Aufzug fOr Personen und/oder Lasten, des- 
sen FOrderkort) (2) von einer Motorantriebs- und 
Bremsonrichtung ut>er ein Tragseil (4) gehalten ist, urn 
zwischen einer ot>eren Station und wenigstens einer 
damnterliegenden Station zu verkehren. ist dadurch 
gekennzetchnet, daBdie Motorantriebs- und Bremsein- 
richtung in IHOhe der oberen Station unterhalb der Ober- 
kante des sich in ok>erer Rk;htungswechsellage 
belindlichen FOrderkort)s instalfiert ist. und daB der 
Kraftansatzpunkt des Tragseils am FOrderkorb unter- 
halb der Oberkante des FOrderkDrt)s liegt so daB ein 
Aufzug gesdiaffen wind, t>ei dem kein Extraraum fOr den 
Motor und derglek;hen Qt>er dem Aufzugschacht erfor- 
dertich ist d. h. eine platzsparende Anordnung der 
Gesamtaufzugsanlage und damrt kostengQnstige 
Anordnung der Gesamtaufzugsanlage ermOglicht wird. 
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Beschrelbung 

Die Neuerung betrifft oinen Aufzug fOr Petsonen 
und/bder Lasten, dessen FMertorb von einer Motor- 
antriebs- und ^emseinrichtung Qber ein Tragseil gehal- 
ten ^. urn zwischen einer oberen Station und 
wenigstens einer darunterGegenden Station zu verkeh- 
rea nach dem Ot)ert>egnff des Schutzanspruchs 1 . 

Bei k)ekannten AufzOgen der gerumnten Art ist der 
FOrderkorb In einem Aufzugschacht installiert, und dar- 
ut>er t>elindet sich ein Motorraum. in dem die Motoran- 
triebsr ind Bremseinrichtung rrvt ^ner 
Steuereinrichtung untergebracht ist 

Bei den bekannten AufzOgen ist Qber der oberesten 
erreicht>aren Station ein ansonsten unerwQnschter 
Motonaum einzurichten, mit dem NachteO arctitektoni- 
scher Unansehnfichkeit und dem Erfordemis der Klima- 
tisierung. Als Alternative zu diesem nicht ohne werteres. 
d.h.. Qt}er Leitem und Klappen erreicht>aren, kastenfOr- 
migen Motorraum auf dem Gebdude laBt man den Auf- 
zugschacht nicht im obersten Stockwverk, sondem eines 
darunter enden, so daB der gerfiuschvertxeitende 
Motonaum dann im obersten nicht mehr Qber den Auf- 
zug erreichbaren Stockwerk unterget>racht ist. 

Mgabe der Neuerung ist es, einen Aufzug der ein- 
gangs genannten Art anzugeben. der keinen Extraraum 
for den Motor und dgl. Qber dem Aufzugschacht erfor- 
dert 

Die Aufgabe wird mit den im kennzeichnenden To! 
des Schutzanspruchs 1 angegebenen Merkmalen 
gelOst. ndmllch dadurch. daB die Motorantriet)s- und 
Bremseinrichtung In HOheder oberen Station unterttaib 
der Ot>erkante des sich in oberer Richtungswechsel- 
lage beflndtichen FOrderkorbs installiert ist und daB der 
Kraftansatzpunkt des Tragseils am FOrderkorb unter- 
halb der Oberkante des FOrderkort>s liegi 

Die neuerungsgemaBe LOsung bietet den Vorteil, 
daB sich der Aufwand fOr den Aufzug t>emerkenswert 
eingrenzen laBt, da die Motorantriebe- und Bremsein- 
richtung im Aufzugschacht installiert wird. DarOt>er hin- 
aus ist die Zugdnglichkeit fOr WSartungs- und 
Reparaturart>eiten erieichtert. 

Qne wichtige Weiterbidung der Neuerung fOr einen 
Aufzug. dessen Tragseil Qber eine zur Motorantriebs- 
und Bremseinrichtung gegehfirende Treit)scheOt>e 
gefOhrt Ist. um auf der Gegenseite zum FOrderkorb ein 
Gegengewicht zu tragen. ist durch eine Tragseilrollen- 
anordnung gekennzeichnet, die dem Gegengewteht 
einen Hub vermittelt. der des Hubes vom FOrderkorb 
betragt. 

Der auf die Hfllfte des FOrderkort)hut>es. d.h. des 
FOrderkorfaweges zwischen oberem und unterem 
Umkehrpunkt. reduzierte GegengewewkMshub gestat- 
tet es. das Gegengewicht ohne Unterkellerung nach 
unten und ohne Ai^-ZAufbau nach oben im Aufzugs- 
schacht unterzubringen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Neuemng 
sind den restfa'chen UnteransprOchen zu entnehmen. 



Gn t)evorzugtes AusfOhrungsbespiel der Neue- 
rung ist nachstehend anhand der beiliegenden Zek:h- 
nung beschrieben. 

In der Zelchnung t>edeuten: 

5 

Fig. 1 eine Skizze. cGe den Aufzug schematisch in 
firontaler Querschnittsansicht zeigt und 

Fig. 2 eine Skizze des FOrderkort>es gemdB Rg. 1 
10 in Unteransicht zur Veranschaulichung des 

Tragseilveriaufs. 

Bei dem in Fig. 1 zkizzenhaft dargestellten Aufzug 
nach der Neuerung ist in einem Aufzugschacht 1 ein 

IS gestrichelt gezeigter FOrderkorb 2 installiert der sich In 
seiner oberen Richtungswechsellage, d.h. im obersten 
Stockwerk 3 befindet Der FOrderkcxb 2 ist von einem 
durchgehenden Tragseil 4 gehalten. zwischen dessen 
an einem ortsfesten Trdger 5 t)efestigte Enden 6 und 7 

20 mit A, B. C. D. E. F und G bezeichneten Seilabschratte 
in der Figur zu sehen sind. Vbn den Seilabschnitten A 
bis G, die die Gesamlage des Tragseils 4 biUen, ist der 
mit B bezeichnete Seilat)schnitt von glek^ebender 
Lange, und die Langen der Obrigen Seilak>sctviitte ver- 

25 andem sk;h mit der HOhenposition des FOrderkort>s 2. 
Das Tragseil 4 mit den Seilak)6chnitten A, B und C 
halt den FOrderkorb 2 an unter ietzterem angebrachten 
Umlenkrollen 8 und 9. Eine Skizze der Unteransk:ht in 
Rg. 2 veranschaulicht den Tragsellveriauf am FOrder- 

30 korb 2. Das Tragseil 4 mit seinem Seilat>SGhnltt B lauft 
fast diagonal unter dem FOrderkorb 2 zwischen den 
Umlenkrollen 8 und 9 herum und ist links (Fig. 1) am 
Seilabschnrtt A des Tragseils 4 gehalten. dessen Ende 
6 ortsfest verankert ist. und ist rechts vom Seilabschnitt 

36 C des Tragseils 4 gehalten. das Qber eine Treil>scheS}e 
10 gefOhrt 1st. um sk^h als Seilabschnitt D nach unten zu 
einem Gegengewicht 1 1 fbrtzusetzen. Die Treikjscheibe 
10 befindet sk;h etwa 1.5 m Qber dem FuBboden des 
obersten Slockwerks 3 und damit deutlk;h unter der 

40 Ot>erkante des FOrderkDrt>s 2. der sich in seiner ot>eren 
Richtun^wechsellage k)eflndet und ist ortsfest hinter 
dem FOrderisorb 2 Im Aufzugschacht 1 Installiert. Die 
Treib6Cheit)e 10 wird von einer in der ZeKhnung nicht 
dargestellten Motorantriebs- und Bremseinrichtung mit 

45 DoppeIt)ackent>remse Qt>er eine Kupptung und ein 
Schneckengetriebe angetriet>en und getxemst. Die 
Motorantriebs- und Bremseinrichtung mit Ihren zugeOri- 
gen Teilen, zu der auch eine Steuertafel gehOrt ist 
ebenfalls im Aufzugschacht 1 installiert und vom ober- 

50 stes Stockwerk leicht zugangllch. 

Das Tragseil 4 umschlingt zwei Tragrollen 12 und 
13 am Gegengewicht 11 in der Weise. daB der Seilab- 
schnitt D von der Treibscheibe 10 zur rechten Tragrdle 
12 fOhrt daB der Seilabschnitt G von der Gnken Trag- 

55 rolle 13 zum TragseilerxJe 7 fOhrt. und daB das Tragseil 
4 mit den Seilat>SGhnltten E und F zwischen den Trag- 
rollen 12 und 13 Qber eine stationare Umlenkrolle 14 
gefOhrt ist. die etwa in einer HOhe von 2^ der Aufzug- 
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schachthOhe befestigt ist. 

Die beschriebene RoDenanordnung und die Trag- 
seOfDhning eorgen dafOr, daB dem Gegengewricht 11 
etn Hub vermittelt wind, der 1/2 des Hubes vom Ffirder- 
korb 2 betrdgt Es versteht sich, daB hierbei das Gegen- 
gewicht 11 doppelt so schwer sein muB wie im FaUe 
gleicher HObe belm FMerkoib 2 und Gegengewricht 
11. 

Die neuerungsgemaBe LOsung mit der beschriebe- 
nen Ftollenanordrrung und der TragseitfOhrung ermOg- 
licht es. die Motorantriebs- und Bremseinrlchtung 
innerhalb des Aufzugschachtes 1 zu instalDeren; da 
sich alle am Transport der FMerfcorbes beteiligten Ele- 
mente zwischen der Ok)erkante des FMerkDit)es 2 in 
seiner oberen Richtungswechsellage und der Unter- 
kante des FOrderkort>es 2 in seiner unteren Richtungs- 
wechseOage im Aufzugschacht untert)rlngen lessen. 

Bezugszelchenliste 

1 Aufzugschacht 

2 FOrdertorb 

3 oberstes StockMverk 

4 TragseD nut Seilabschnitten A, B, C. D, E, F 
undo 

5 ortsfester Trdger 

6. 7 Enden des Tragseils 

8. 9 Umlenkrollen 

10 Treibscheibe 

11 Gegengewicht 

12 rechte Tragrolle 

13 linka Tragrolle 

14 stationare Umlenkroile 

P&tentansprQche 

1 . Aufzug fQr Personen und/oder Lasten. dessen FOr- 
derkorb von einer Motorantri6t>s- und Bremsein- 
richtung Gber ein Tragseil gehatten ist. um zwischen 
einer oberen Station und wenigstens einer darun- 
terliegerxJen Station zu verkehren, 

dadurch gekennzelchnet, 
daB die Motorantriek)s- und Bremseinrichtung in 
HOhe der oberen Station (3) untertialb der Ober- 
kante des sich in ot>erer Richtungswechsellage 
befindlk:hen FOrderkortis (2) instaliiert ist, und daB 
der Kraftansatzpunkt des Tragseils (4) am Fflrder- 
korb (2) unterhalb der Ot>erkante des FMerkDrt)s 
(2)liegt. 

2. Aufzug nach Anspruch 1 . dessen Tragseil Qber eine 
zur Motorantriet>s- und Bremseinrichtung gegehO- 
renden Treibscheik)e gefOhrt ist. um auf der Gegerv 
seite zum FOrderkorb ein Gegengewk:ht zu tragen. 
gekennzelchnet durch 

eine Tragseilrollenanordnung. die dem Gegenge- 
wicht (11) einen Hub vermrttelt, der des Hut>es 
vom FOrderkorb (2) betrdgt 



3. Aufzug nach Anspruch 2. 
dadurch gekennzelchnet, 
daB das von der Treibscheibe zum FOrderkorb (2) 
verlaufende Tragsal (4. C) Qber Umlenkrdlen (8. 9) 
5 tm unteren Bereich des FOrderkDrt)s (2) um densel- 
ben gefOhrt und untertialb der Ot>erkante des sich 
in der oberen Richtungswechsellage beTondlichen 
FOrderkortis (2) statundr t)efestigt isL 

10 4. Aufzug nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet» 
daB das Gegengewtoht (11) an zwei Qegenge- 
wichtumtenkrollen (12. 13) hdngt daB das Tragseil 
(4. E, F) zwichen den b&den Gegengewichtum- 

IS lenkrollen (1 2, 13) Qber eine stationdre Umlenkroile 
(14) gefQhrt ist und daB das gegengewk^htssertige 
Ende (7) des Tragseils (4) 8tatk)nar befestigt ist. 
wobei die stationdre Umlenkroile (14) und das 
gegengewichtsseitige Ende (7) des Tragseils (4) 

20 untertiab der Ot>erkante des sich in der dberen 
Richtungswectsellage befindlichen FOfderkort)s (2) 
befestigt sind. 
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